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Schaltungsanordnung fUr Scheibenwischer und Scheiben- 
spiiler an Kraf tf ahrzeugen 



Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung ftlr 
Scheibenwischer und ScheibenspUler an Kraftfahrzeugen, 
bei der ein ftlr den Antrieb des Scheibenwisohers vorge- 
sehener erster Motor Uber einen ersten Schalter und 
ein fUr den Betrieb des ScheibenspUlers vorgesehener 
zweiter Motor Uber einen zweiten Schalter einschalt- 
bar ist. 

Zweck der Erfindung ist es, Verunreinigungen von der 
Windschutzscheibe auch ohne Regenfall wegzuwischen. 

Gemass der Erfindung steuert der zweite Schalter Uber 
eine Schelteinrichtung das Einschalten des ersten 
Motors unabhangig von dem ersten Schalter, wobei ein 
Zeitverzogerungselement in Verbindung mit dem Strom- 
kreis des ersten Motors derart angeordnet ist, dass 
nach dem Offnen des zweiten Schalters der erste Motor 
fUr eine vorbestimmte Zeit erregt bleibt. 

Nach einem Vorschlag der Erfindung ist ein weiteres 
Verz8gerungselement in Verbindung mit dem Stromkreis 
des zweiten Motors derart angeordnet, dass nach Dffnen 
des zweiten Schalters der zweite Motor fUr eine Zeit 
erregt bleibt, die kUrzer ist als die vorbestimmte 
Zeit des ersten Motors. 
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Nach einera weiteren Vorschlag der Erfindurg ist das 
ZeitverzSgerungselement derart angeordnet, dass nach 
Offnen des zweiten Schalters der erste Motor und der 
zweite Motor ftir die vorbestimmte Zeit erregt bleiben. 

Ura den ersten Motor nach Offnen des zweiten Schalters 
fUr eine vorbestimmte Zeit weiter zu erregen, sieht 
die Erfindung vor, dass die Schalteinrichtung einen 
Transistor enthalt, zu dessen Kollektor-Emitter- 
Stromkreis der erste Schalter parallel geschaltet ist 
und dessen Basis ttber einen Kondensator als Verzoge- 
rungselement an den Stromkreis des zweiten Motors 
angeschlossen 1st. 

Dass nach dem Offnen des zweiten Schalters beide Motoren 
noch unabhSngig voneinander eine kurze Zeit lang erregt 
bleiben, wird auf einfache Weise dadurch erreicht, dass 
im Stromkreis des zweiten Motors ein Transistor vor- 
gesehen ist, dessen Basis Uber einen Kondensator als 
VerzSgerungselement in Verbindung mit dem Stromkreis 
des ersten Motors angeordnet ist und dessen Kollektor- 
Eraitter-Stromkreis den zweiten Motor steuert. 

Urn die Erregungszeit beider Motoren nach Offnen des 
zweiten Schalters gleich lang zu halten, sieht die Er- 
findung weiter vor, dass eine Relaisspule, die Kontakte 
der beiden Motoren steuert, in dem Kollektor-Emitter- 
Stromkreis eines Transistors liegt, an dessen Basis 
ein Kondensator als ZeitverzSgerungselement liegt, der 
in Reihe mit dem zweiten Schalter geschaltet ist. 

Die Erfindung ist unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
beispielshalber erlautert. 

Fig* 1-3 zeigen drei AusfUhrungsbeispiele einer er- 
f indungsgemassen Schaltungsanordnung . 
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In Pig. 1 sind eine positive und eine negative Strom- 
versorgungsleitung 11, 12 vorgesehen, die an die 
Batterie eines Fahrzeuges angeschlossen sind, Zwischen 
den Leitungen 11, 12 sind eine Relaisspule 15 und ein 
handbetatigbarer Schalter 14 in Reihe geschaltet, der 
zur Betatigung einer Scheibenwaschanlage Oder eines 
Scheibenspiilers geschlossen wird. Die Relaisspule 15 
dient dazu, im erregten Zustand ein Paar Relaiskontakte 
15, 16 zu schliessen. Der Relaiskontakt 15 1st zwischen 
den Leitungen 11, 12 mit einem Motor zum BetStigen der 
Wasehanlage in Reihe geschaltet, und der Kontakt 16 ist 
zwischen den Leitungen 11, 12 mit einem Kondensator 18 
in Reihe geschaltet. Ein Punkt zwischen dem Kontakt 16 
und dem Kondensator 18 ist tiber einen veranderbaren 
Widerstand 19 an die Basis eines n-p-n Transistors 21 
angeschlossen, desseri Emitter mit der Leitung 12 und 
dessen Kollektor Uber eine Relaisspule 22 rait der 
Leitung 11 verbunden ist. Der Kollektor des Transistors 
21 ist ferner iiber einen handbetatigbaren Schalter 23 
an die Leitung 12 angeschlossen. Der Schalter 23 wird 
zum Einschalten des Scheibenwischermotors 25, der 
zwischen den Leitungen 11, 12 mit einem normalerweise 
offenen Kontakt 26 in Reihe geschaltet ist, geschlossen. 
Der Kontakt 26 schliesst bei Erregung der Relaisspule 22. 

Eine normale Betatigung der Schei ,enwischer allein wird 
durch Schliessen des Schalters 23 erreicht, der die 
Spule 22 erregt, durch die wiederum der Kontakt 26 ge- 
schlossen wird. Wenn jedoch auch die Wasehanlage betatigt 
werden soil, wird der Schalter 14 geschlossen, der die 
Spule 13 erregt, die zur Betatigung des Motors 17 den 
Kontakt 15 schliesst. In dem Augenblick, in dem der 
Kontakt 16 geschlossen ist, ISdt sich der Kondensator 18 
auf, und der Transistor 21 ist eingeschaltet und erregt 
die Spule 22, die den Kontakt 26 schliesst und die 
Scheibenwischer betatigt. Demzufolge sind die Scheiben- 
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wischer in Betrieb, wahrend die Waschanlage die Scheiben 
rait SpUlflUssigkeit versorgt. Wenn der Schalter 14 
wieder geBffnet wird, offnen sich sofort die Kontakte 
15, 16 und der Motor 17 ist ausgeschaltet. Wahrend sich 
der Kondensator 18 entladt, wird jedoch der Transistor 
21 in einem leitenden Zustand gehalten, und die Scheiben- 
wischer arbeiten noch fUr eine kurze Zeitspanne weiter, 
die zweckmassigerweise der Zeit von drei oder vier 
Wischbewegungen der Scheibenwischer entspricht. 

Bei dera in Fig, 2 gezeigten, abgeanderten AusfUhrungs- 
beispiel entspricht der Aufbau ab der Relaisspule 13 
und dera Schalter 14 nach rechts dem in Fig. 1 dargestellten 
Aufbau des Schaltungsschemas. Zwischen den Leitungen 11, 
12 ist der Kontakt 15 jedoch mit einem anderen Kondensator 
31 in Reihe geschaltet, und die Verbindungsleitung zwischen 
dem Kontakt 15 und demKondensato r 31 ist tiber einen ver- 
Snderbaren Widerstand 32 mit der Basis eines n-p-n Transi- 
stors 33 verbunden, dessen Emitter an die Leitung 12 an- 
geschlossen ist und dessen Kollektor Uber eine Relaisspule 
34, die im erregten Zustand einen mit dem Motor 17 in 
Reihe geschalteten Kontakt 35 schliesst, an die Leitung 
11 angeschlossen ist. 

Wenn der Schalter 14 geschlossen wird, schliessen die 
Kontakte 15, 16, die Kondensatoren 18, 31 laden sich 
schnell auf und die Transistoren 33, 31 sind eingeschaltet . 
Wenn der Schalter 14 geoffnet wird, bleibt der Motor 17 
der Waschanlage, wahrend sich der Kondensator 31 entiadt, 
noch eine kurze Zeit in Betrieb und versorgt die Scheiben 
mit SpUlflUssigkeit, wahrend die Scheibenwischer etwas 
langer in Tatigkeit bleiben, ngmllch so lange bis sich der 
Kondensator 18 entladen hat. Die Kondensatoren 31, 18 
sowie die damit verbundenen Schaltelemente sind so ausge- 
richtet, dass die Versorgung der Scheiben mit SpUlflUssig- 
keit fUhr annahernd zwei oder drei Sekunden anhait, und 
der Scheibenwischermotor 25 fllr ungef Hhr vier oder fUnf 
Sekunden in Tatigkeit bleibt. 
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Bel dem in Pig. 3 dargestellten AusfUhrungsbeispiel 
sind Stromleitungen 41, 42 vorgesehen, die an den 
Plus- und Minuspol der Fahrzeugbatterie angeschlossen 
sind und zwischen denen ein handbetatigbarer Schalter 
45 und ein Kondensator 44 in Reihe geschaltet ist. 
Ein Punkt zwischen dem Schalter 43 und dem Kondensator 
44 ist ttber einen veranderbaren Widerstand 45 an die 
Basis eines n-p-n Transistors 46 angeschlossen, dessen 
Emitter mit der Leitung 42 und dessen Kollektor Uber 
eine Relaisspule 47 mit der Leitung 41 verbunden ist. 
Die Relaisspule 47 schliesst im erregten Zustand ein 
Paar normalerweise offene Kontakte 48, 49. Der Kontakt 
48 liegt zwischen den Leitungen 41, 42 in Reihe mit 
einem Motor 51 einer Scheibenwaschanlage, und der Kon- 
takt 49, der parallel zu dem Betatigungsschalter 52 
der 3cheibenwischer geschaltet ist, liegt zwischen den 
Leitungen 41, 42 in Reihe mit einer Relaisspule 53, die 
im erregten Zustand einen Kontakt 54 schliesst, der mit 
dem Motor 55 der Scheibenwischer zwischen den Leitungen 
41, 42 in Reihe liegt. 

Wenn der Schalter 52 gesohlossen wird, arbeiten die 
Scheibenwischer allein. Wenn die Waschanlage in Betrieb 
gesetzt werden soil, schliesst man den 3chalter 43, wo- 
durch sioh der Kondensator 44 augenblicklich aufladt und 
der Transistor leitend wird und die Relaisspule 47 erregt. 
Das anschliessende Schliessen des Kontaktes 48 betatigt 
den Motor 51 der Scheibenwaschanlage, und das gleich- 
zeitige Schliessen des Kontaktes 49 erregt die Relais- 
spule 53, die den Kontakt 54 schliesst und den Motor 55 
der Scheibenwischer betatigt. Off net man den Schalter 43, 
bleiben beide Motoren 51, 55 fUr die gleiche Zeit noch 
in Tatigkeit. Die Zeit entsprioht der Entladungsdauer des 
Kondensators 44. 

Patentansprllohe 
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Patertanspriiche 



1. / Schaltungsanordnung fUr Scheibenwischer und Scheiben- 

sptiler an Kraftfahrzeugen, bei der ein fUr den Antrieb 
der Scheibenwischer vorgesehener erster Motor Uber 
einen ersten Schalter und ein fiir den Betrieb des 
SoheibenspUlers vorgesehener zweiter Motor Uber einen 
zweiten Schalter einschaltbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite Schalter (14, 43) Uber eine 
Schalteinrichtung das Einschalten des ersten Motors 
W ( 2 5* 55) unabhangig von dem ersten Schalter (23, 52) 

steuert und dass ein ZeitverzSgerungselement (18, 44) 
in Verbindung mit dem Stromkreis des ersten Motors 
(25, 55) derart angeordnet 1st, dass nach Offnen des 
zweiten Schalters (14, 43) der erste Motor (25, 55) 
fUr eine vorbestimmte Zeit erregt bleibt. 

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein weiteres ZeitverzSgerungselement (31) 
in Verbindung rait dem Stromkreis des zwdten Motors 

(17) derart angeordnet ist, dass nach Offnen des zweiten 
Schalters (14) der zweite Motor (17) fUr eine Zeit er- 

^ regt bleibt, die kUrzer ist als die vorbestimmte Zeit 

™ des ersten Motors (25). 

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Zeitverz3gerungseleraent (44) derart 
angeordnet ist, dass nach Offnen des zwiten Schalters 
(43) der erste Motor (55) und der zweite Motor (51) fur 
die vorbestimmte Zeit erregt bleiben. 

4. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Schalteinrichtung einen Transistor 
(21) enthHlt, zu dessen Kollektor-Emitter-Stromkreis der 
erste Schalter parallel geschaltet ist und dessen Basis 
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Uber einen Kondensator (18) als Verzbgerungselement 
an den Stromkreis des zweiten Motors (17) ange- 
schlossen 1st. 

Schaltungsanordnung naoh Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Stromkreis des zweiten Motors (17) 
ein Transistor (33) vorgesehen ist, dessen Basis Uber 
einen Kondensator (31) als Verzbgerungselement in Ver- 
bindung rait dem Stromkreis des ersten Motors (25) an- 
geordnet ist und dessen Kollektor-Emitter-Stromkreis 
den zweiten Motor (17) steuert. 

Schaltungsanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass eine Relaisspule (47), die Kontakte 
(48, 49) der beiden Motoren (51, 55) steuert, in dem 
Kollektor-Emitter-Stromkreis eines Transistors (46) 
liegt, an dessen Basis ein Kondensator (44) als Zeit- 
verzSgerungselement liegt, der in Reihe mit dem zweiten 
Schalter (43) geschaltet ist. 
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